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additif -
~appendice

Prifung gemaR Richtlinie des Rates der Europaischen Gemeinschaften zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten Uber Bremsanlagen bestimmter Klassen von Kraftfahrzeugen und deren Anhanger

Nr.: 71/320/EWG vom 26.07.1971 einschliellich aller Anderungen bis Nr. 98/12/EG vom 27.01.1998
nach Anlage 3 des Anhanges VIl {Priifprotokoll fiir die Bremse)

Test according to the directive of the council of the European Communities on the approximation of the laws of the memberstates
relating to Braking devices of certain categories of motor vehicles and of their trailers
No.71/320/EEC dated 26™ July 1971 as last amended with 98/12/EC dated 27th January 19898
according to appendix 3, Annex VIl (Test report on the brake)

Proces verbale concemant la directive sur le rapprochement des législations des Etats membres relatives au freinage de certaines
catégories de véhicules & moteur et de leurs remorques
71/320/CEE includent 98/12/CE
selon appendice 3 de I"annexe VIl (Procés verbale pour les freins )

Collaudo secondo le direttive del consiglio deffa Comunita Europea per 'armonizzazione della legislazione degli stati membri riguar-
danti certe classi di autoveicoli e imorchi
Nr.: 71/320/MCE det 26.07.1971 comprese tutte le modifiche fino al Nr. 98/12EU del 27.01.1998
Seconde appendice 3 dell'allegate VIl (protocollo di collaudo def freno

Grund des Nachtrags:

Reason for extension:
Motives avant néceassité [ additif :

Nachtrag des italienischen Textes
extension of the ltalian text

Motivo del'appendice : Agginunta del testo taliano
1. Hersteller
Manufacturer Knott GmbH
Fabricant Obinger Stralle 15
Costruttore: 83125 Eggstatt

2. Fabrikmarke

e i KNOTT))

Marchio di fabbrica Bremsen - Achsen

3. Typ 20-2425/1

Type

Type

Tipo
Bereich des Reifens
Range of tyre
Domaine du pneumatice
Gamma pneumatici

4. Technisch zuldssige Masse pro Rad
Technically permissible maximum mass per wheel

Poids maximale techniquement admissible par roue

A) Ggo=750kg
B) Ggo =800kg

a) 0,720m bis 0,506m
b) 0,505m bis 0,432m
¢) 0,644m bis 0,600m

Massa consentita pro ruota:

5. GroBRtes Bremsmoment: Mumax
Maximum brake torque:
Couple de freinage maximal :
Max. momento frenante :

= 2300 Nm
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5.1. Bei Priifung ermitteltes Moment nach 6.2.1.: M = 1700Nm

Tested braking torque according 6.2.1.:

Couple de freinage essaye:

Valore rilevato al collaudo secondo 6.2.1 :
6. Durchmesser des Reifens, der bei der Priifung zugrunde gelegt wurde

Diameter of pneumatic tyre used in test a) Dimax=2Rmax = 0,720m

Diamétre du pneumatique adopté fors de I'essia Duin =2Rmin = 0,506m

Diametro pneumatico, considerato per le calcolo : b)  Dna®2Rmax = 0,505m

Dmin =2Rm|n = 0,432m
c) Dimax=2Rmax = 0,644m
Dmin =2Rmin = 0,600m

7. Kurze Beschreibung
Die Radbremse Typ 20-2425/1 ist eine Spreizhebelbremse mit GuRtrommel (GG25).
Bremstrommeldurchmesser: 200 mm Bremsbackenbreite: 50 mm
Die Betatigung erfolgt liber einen Bremsseilzug {mit 90° Umlenkung) wahlweise mit Bremsgestinge.
Die Bremsbelige Typ Beral 1548, . wahlweise Typ Beral 1126. wahlweise Textar T031, wahlweise Cosid 465,
wahlweise Cosid 485, wahlweise Cosid 450 wird auf die geschweiiten Bremsbackentriager aufgeklebt.
Bei Ruckwirtsfahrt bleibt bis zu einem Bremsseilzugweg von 28 mm ein nahezu konstantes Bremsmoment
von 40 Nm erhalten, so dafl hierdurch eine Riickwirtsfahrt des Fahrzeugs mdglich erscheint. Bei noch gréBer
werdendem Bremsseilzugweg (max 51 mm) nimmt mit steigender Betatigungskraft das Bremsmoment
fur die Drehrichtung bei Rickwirtsfahrt wie der zu.

Brief description
The wheel brake type 20-2425/1 is a spread fever brake with a cast drum (grey cast iron 25).
Brake drum diameter: 200 mm Brake shee width 50 mm

The brake is activated by a brake cable (with deflection of 90°) or oplionally with brake linkage.

The brake lining type Beral 1548, optionally Beral 1126, optionally Textar T031, optionaily Cosid 465, optionally Cosid 485,
optionally Cosid 450 are bonded on to the welded brake shoe carrier.An almost constant braking torque of 40 Nm is maintained
during reverse travel up to a brake pull cable travel

of 28 mm, which would appear to permit reverse travel of the vehicle. With increasing brake pull cable (max.51 mm),

the braking torque for the sense of direction during reverse travel increases with a higher activating force.

Description sommaire

Le frein de roue type 20-2425/1 est un frein a levier d'inclinaison avec tambour en fonte (GG25).

Diamétre du tambour de frein: 200 mm Largeur des machoires de frein 50 mm

Le frein est acionné par l'intermédiaire d une tirette & cable de frein {avec renvoi a 890°} avec timonerie de frein en alternative.
Les gamitures de frein type Beral 1548, en altemnative ou Beral 11 26, en altemnative ou Textar TO31, en alternative ou

Cosid 465, en alternative ou Cosid 485, en altemative ou Cosid 450 sont collées par suite de la configuration particuliére
de la machoire secondaire, Ii reste un couple de freinage partiquement constat de 40 Nm lors du recul jusqu’a une course de
fa lirefte a cable de frein de 28 mm, ce qui fait qu un recul du véhicle apparait possible. Ave une course de la tirefte 4 cable de
frein affant en augmentant (51 mm max.), le couple de freinage pour le sens de rotation réau mente, lors du recul, lorsquw la
force d’actionnement augment.

Breve descrizione :

il freno alia ruota tipo 20-2425/1 & un freno con leva ad espansione con tamburo in ghisa (GG25)

Diametro famburo: 200 mm Larghezza fascia ganasce: 50 mm

L'azionamento avviene per mezzo di cavo flessibile (con una angolazione di 90°) o in alternativa per mezzo di un firante rigido.
Le guamizioni d'attrito tipo Beral 1548, oppure, in alternativa, Beral 1126, tipo Textar T031, e lipo Cosid 465, e tipo Cosid 485,
e tipo Cosid 450 sono incoliate su ganasce in lamiere saldata.

Per mezzo della speciale forma della ganascia secondaria, durante Ia retromarcia, il momento frenante rimane presocche
invariato a 40 Nm finc ad una corsa del cavo di 28 mm, cosicché una frenata in refromarcia appare possibile.

A corsa superion del cavo di azionamento (max. 51 mm) si avra un corrispettivo aumento della forza di azionamento in
direzione di retromarcia.
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Anlagen: siehe Zeichnungs- und Anlageniiste
Supplements: see list of drawings and supplements

Amnexe: e,

Allegati : lista disegni ed allegati

8. Prinzipskizze
Block diagramm, showing the principle of the brake
Schéma de principe du frein
Schizzo del principio di funzionamento:

e a
o
‘\fg g\ﬂ\ nay
e ¥
a’i\‘\%ﬁ\ﬁﬁﬁﬂ
Ul et LS Spreizschlod kpt o
ﬁ_}m . O@%ﬂgﬁs . SPREAD LO(X (7L
< s gs%w‘é_ SERRURE FECARTEMINT [
T . , i
(«3;;‘ st Bremshacke i’
\l{%(ﬁ”‘ﬁgﬁ JERARE SHGE SLOBNG £

MACHIRE TE FREN _ Spreizschiol kpl
R / / Stellung Bremsbacke SPeEAD LO0K CPL
= A \ POSHEN DF BRAKE SHE SERRURE IrECARTIMGNE L6
£t H fool POSITEN F MACHEE DE /REN

e Y Orwartsighed

FORWARD DIREITEN
MAR{HE AYANT
< Rickwarisiabrt
BACKWARDT DRELTON
MARCHE ARAERD
Sg= 12+02%2r = 12+04 = 16 mm
S . A
- L ia - b - 11‘9 25 =
g 740
/J i - * Ead - Ds “wgu———ﬁm = 1
/ R v R T WL 5
22
\ Sa.
$%£42200
| Bremsbackentr dger Spreizhebel-"Backmal” Bremse 200x50 Typ  20-2425/1
BAAKL $HOE CARRER SPREADLEVER BRAKE WITH AUTCREVERSE TR
SUPPORT OF MATHORE T FREM FREN 200:50 A¥EL LEVER DECARTIMENT TYPe

TUV Automotive GMBH- UNTERNEHMENSGRUPPE TUV Stddeutschland
Akkreditiert unter DAR-Registriernummer KBA-P-00001-95 von der Akkreditierungsstelle
des Kraftfahrt-Bundesamtes, Bundesrepublik Deutschland
UAKNOTT\RADBREMS\20-2425\EGPn XII1.DOC




TOV AUTOMOTIVE GMBH
Arbeitsgebiet Verbindungseinrichtungen
und Auflaufbremsen
Daimlerstrale 11; D-85748 Garching

Telefon 089/32950-745
Telefax 089/32950-720

TOV

AUTOMOTIVE

EC Test Report No.; 361-311 -83
Manufacturer : Knott GmbH, Eggstatt
Brake type : 20-2425/1

Nachtrag / supplement / additiv X1l

TA-BC/GAR
71/320/EEC

page 4 of 5

9. Priifergebnisse
Test results
Résultats des essais
Risultati delle prove :

9.1 Wegiibersetzung
Reduction ratio
Papport de démultiplication

2+ 57 « 140
jj= ——— =145
14,25+ 77

Rapporto corsa :

9.2 Zuspannweg Sg= >167mm
Lift {application travel)
Course de serrage
Corsa di azionamento :
9.3 Vorgeschriebener Zuspannweg Sg* =1,6 mm
Prescribed lift
Course de serrage prescrite
Corsa di azionamento prescritta:

mit Bremsseilzug
with brake cable

mit Bremsgestinge
with brake linkage

9.4 Riickstellkraft P, avec tirette & cable de frein avec limonerie de frein
Brake retraction force Po
Force de rappel Po a) “0N -gg :
Forza di richiamo Po b) 40N -
C) 45 N 32N

mit Bremsseilzug
with brake cable

mit Bremsgestinge

o with brake linkage

9.5 Ken ngrolle p avec firette 4 cable de frein | avec timonerie de frein

Coefficient P

Coefficient P a) 0,984 m 1,406 m

Coefficiente p b) 0,625 m 0,890 m

c} 0,811 m 1,159 m

9.6 Uberlastschutz: nicht vorgesehen

Overload protector: not provided

Limiteur de surcharge non prevu

Protezione sovraccarichi non previsto
9.7 Hochstzuldssige Kraft fir M,,,,: 1700N

Maximum permissible force for Mmax :
Force maximale admissible pour Mmax
Forza massima consentita per Mmax
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10. Priifstelle TUV AUTOMOTIVE GmbH

Technical service which carried out the tests
Service technique ayant effectué les essias

Arbeitsgebiet Verbindungseinrichtung
und Auflaufbremsen

Luogo preposto per i collaudi Daimlerstr. 11
85748 Garching

11.  Die vorstehend beschriebene Bremse erfiilit die Vorschriften der Absatze 3 und 6 der Prif-
bedingungen fiir Fahrzeuge mit Auflaufbremsanlagen nach Anhang VIII der Ratsrichtslinie Nr.
71/320/EWG vom 26.07.1971 einschlieRlich der Anforderungen gemaf RREG Nr. 98/12/EG
vom 27.01.1998.

Die Bremse kann fir eine Aufiaufbremsanlage ohne Uberlastschutz verwendet werden.

The above brake does conform to the requirements of paragraphs 3 and 6 of the testing conditions for
vehicles with inertia brakes as defined by annex VIIi of the Council Directive No. 71/320/EC dated

July 26, 1971 including the requirements laid down in EC Directive No. 98/12/EC dated 27.01.1998.
The brake may be used for an inertia braking system without an overload protector.

Le frain ci-dessus est conforme aux prescriptions des sections 3 et 6 des conditions d'essai des vehicles équipés
de freins a inertie, selon annexe VI de la Directive du Conseil No. 71/320/CE du 26.07. 1871. Y compris |"edition
No. 88/12/CE du 27.01.1398.

Le frein peut pas atre utilise pour une systeme de freinage a inertie sans limiteur de surcharge.

il freno sopraindicicato & conforme a qunto richiesto ai capoversi 3 e 6 delle condizioni di collaudo per veicoli dota-
ti di freno repuisore secondo allegato VIii delfa direttiva 71/320/CEE del 26.07.1971 compresi gli obblighi secondo
RREG Nr. 98/12/CEE def 27.01.1998.

I freno pud essere impiegato nelfimpianto a repulsione seza dispositivo di protezione per sovraccarichi,

A. Graser
Garching, 28-05-2002
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Kraftkennbitd ~ Graph Diagramme de charactérisique
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Bescheinigung Confirmation Certificat

zum EG-Priifprotokoll Nr.: 361-311-83 Nachtrag:  Xill
of EC-Test-Report No.: supplement:
concemant le protoccle de test CE ne.: ajout-

fiir eine Bremse Typ: 20-2425/1 der Firma Knott GmbH
on a wheel brake type: of the company D 83125 Eggstatt
pour un frein de roue type: de I"entreprise

Priifung der thermischen Eigenschaften:
Test of thermic characteristics:
Vérification des caractéristiques thermigues

Die Untersuchung eines Musters der Bremsen auf einem Schwungmassenpriifstand unter den Bedingungen des Anhanges
It der RREG (71/320/EWG) vom 26.07.1971 ergab;

The following resuits are basing on the tests with a sample of the brakes on a flywheel test bench according appendix !l od
RREG (71/320/EWG) of 26.07.1971.

L’examen d’un échantillon de frein sur le banc “essai 4 masse centrifuge effectué dans les conditions de lannexe It du
RREG (71/320/CEE) du 26.07.1971 a denné les résultats suivants;

1. Bremspriifung Typ 0 Brake test type 0 Contréle du frein type 0

Priifgeschwindigkeit Test speed: Vitesse en test: 60 km/h (40 km/h)
Abbremsung Retardation: Freinage: 60%+1% (60 % + 1 %)
Kraft am Bremsseilzug: Force on the cable Force sur le cable de freinage 1850 N {2000 N)
2. Bremspriifung Typ | Brake test type l. Contréle du frein type |

Frifgeschwindigkeit: Test speed: Vitesse en test: 40 km/h

Abbremsung: Retardation: Freinage 7% (6 % +1 %)
Dauer: Duration: Durée: 153 s

Restabbremsung: Rernaining retardation  Freinage résiduel 5% +1%

Kraft am Bremsseilzug: Force on the cable Force sur le céble de freinage 2000 N

Erreichte Temperatur an der Bremstrommel nach der Heilfahrt

Aftained temperature considered at the brake drum afer the heating run: 340°C

Température atteinte sur e tambour aprés la phase de chauffe:

Bei der Prifung wurde ein Rollwiderstandsbeiwert von 1 % der zulassigen Masse pro Rad bericksichtigt.
At the tests a roll resistance coefficient of 1 % of the permissible wheel weight was taken into consideration,
Lors du test, on a tenu compte d’une valeur de résistance au roulage de 1 % de la masse autorisée par roue.

Gesamtergebnis: Final result: Résultat général:

Die Bremse erfillt die Anforderungen nach Nr. 1.3.3. des Anhangs Il der RREG (71/320/EWG) vom 26.07.1971 einschlieR-
lich der Anforderungen gemat RREG Nr. 98/12/EG vom 27.01.98.

The brake fulfills the requirements according Nr. 1.3.3. of the appendix |i of the RREG (7T1/320/EWG) of 26.07.1971 include
the version according RREG Nr. 98/12/EG vom 27.01.98.

Le frein répond aux exigences conformément au N° 1.3.3. de lannexe It du RREG (71/320/CEE) du 26.07.1971.

Y compris aux exigences du RREG N° 98/12/CEE du 27.01.98.

TOV AUTOMOTIVE GmbH
Arbeitsgebiet
Verbindungsey

TUV Automotive GmbH - Unternehmensgruppe TUV Siddeutschland
Akkreditiert unter DAR-Registrierummer KBA-P-00001-95 von der Akkreditierungsstelle
des Kraftfahrt-Bundesamtes, Bundesrepubiik Deutschland
A:\BeschNXIII.DOC




